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DIFERENCIAIS ELECTRICOS DE CABO DE ACO GM ABUS
QUALIDADE E ROBUSTEZ

A caracteristica principal de um
diferencial de cabo é manter uma
total disponibilidade para os seus
utilizadores. De maneira a garantir
um bom funcionamento no dia-a-
dia, a ABUS aplica na fabricagéo
dos sistemas de pontes rolantes um
padrdo de qualidade bastante exi-
gente. Desde sempre a ABUS opta
por produzir diferenciais eléctricos
de cabo através de métodos de
fabricacdo totalmente modernos.
Esta estratégia pode ser compro-
vada ao longo dos anos pela extra-
ordinaria fiabilidade, seguranca e
durabilidade dos equipamentos

ABUS. Desde o motor até ao cabo,
da engrenagem aos travdes, da
parte eléctrica até ao sistema
electrénico.

Para além do elevado nivel de quali-
dade ABUS, acrescenta-se ainda
outra caracteristica muito impor-
tante, a sua flexibilidade. Os diferen-
ciais eléctricos de cabo GM ABUS
abrange um nivel de capacidade
de carga desde os 1.000kg até
120t em casos standard. Em casos
especiais sdo igualmente desenvol-
vidos diferenciais de acordo com
as necessidades do cliente. Pelo
grande volume de fornecimento em

série, os diferenciais eléctricos
ABUS asseguram um equipamento
basico de elevada qualidade e fun-
cionalidade.

No caso de aplicagbes especiais,
estdo a sua disposigcdo componen-
tes adicionais ao sistema. Através
de um diferencial eléctrico de cabo
de aco GM ABUS, esta a adquirir
um produto de primeira linha no que
diz respeito a técnica de transporte
de cargas.

Ponte Rolante Bivi-
ga com diferencial
- Modelo D

Grua Giratéria de
Coluna com dife-
rencial - modelo E

Ponte rolante
monoviga com
diferenciais - Mo-
delo E

Sistema monoviga
com diferencial -
Modelo E



DIFERENCIAIS ELECTRICOS
DE CABO DE ACO GM ABUS
QUALIDADE AO PORMENOR

Caixa de engrenagem
Engrenagens com dentes obliquos,
de funcionamento silencioso e cons-
trucéo leve, fornecem a resisténcia
e robustez necessaria ao desem-
penho do diferencial ABUS. Estéao
disponiveis quatro relagdes diferen-
tes de transmissao por modelo.

Motoredutores

Motores cilindricos de pdélos comu-
taveis, robustos, com travdo de
emergéncia, formam o coragédo dos
diferenciais de cabo ABUS.

Guia do cabo

Guia do cabo em material plastico,
auto-lubrificante, resistente ao des-
gaste. Este elemento foi desenvol-
vido como elastico flexivel, possibi-
litando uma conducédo exacta do
cabo. Simultaneamente, o anel de
plastico protege o cabo e o tambor.
A montagem simples deste equipa-
mento contribui para a facilidade de
manutencdo de todo o conjunto.

Cadernal inferior

Os cadernais inferiores apresentam
um design bastante atractivo, pos-
suindo protecdo de cantos nas
aberturas de saida dos cabos. Rol-
danas de ago a prova de desgaste,
com os leitos do cabo trabalhados
mecanicamente e ganchos de sus-
pensdo revestidos, oferecem uma
elevada seguranca e o aumento do
tempo de vida util.

Travao de seguranca

O travao electromagnético de duplo
disco permite um mecanismo auto-
matico de travagem no caso de
interrupcdo do fornecimento de
energia. Este sistema de travagem
apresenta uma vida util de aproxi-
madamente 1 milhdes de ligagbes,
prolongando os intervalos de manu-
tencao.

Moto-redutor de translacao
Constituido por duas engrenagens
compactas com travao eléctrico de
polos comutaveis, que faz accionar
directamente as duas rodas.

Carro de translacao

O carro de translagéo é constituido
por quatro rodas de trilhos flangea-
das em rolamentos com lubrifi-
cacao permanente para aplicar em
caminho de rolamento com abas
paralelas.

Como opgédo, as rodas podem ser
fornecidas também para aplicacao
em caminhos de rolamento com
abas em degrau.

Sistema eléctrico

O sistema eléctrico — unidade de
control LIS, possibilita uma facil
manutengéo do aparelho. O LIS per-
mite contabilizar as horas de opera-
¢ao e accionar o limitador de carga.

Ligacao através de encaixe rapido

Os trabalhos de montagem e de manu-
tencao dos diferenciais ABUS s&o redu-
zidos substancialmente através de
ligagdes por encaixe rapido ja pré-
instaladas. Com poucas operacdes
podem ser estabelecidas ou desfeitas
ligacbes de uma forma rapida. Outro
ponto positivo deste sistema é pelo fac-
to de inversbes por engano das
ligagdes serem impossiveis de realizar.

Limitador de fim curso ABUS

O interruptor limitador de fim curso as-
segura com precisdo a posi¢cdo mais
alta e mais baixa do gancho assumida
previamente. Dois pontos de comutag-
4o de série na posicdo mais alta
garantem uma dupla seguranca. Se
necessario, pode ser complementado
para limitador de operacéo (opcional).



TECNOLOGIA APLICADA AOS DIFERENCIAIS ELECTRICOS

DE CABO DE ACO ABUS

Os diferenciais eléctricos de cabo de aco GM sao o exemplo do nivel de qualidade ABUS

o Diferenciais desenvolvidos com auxilio de pro-
gramas modernos de calculo e de CAD;

e Técnologia direccionada: em série de duas velo-
cidades para diferencial e carro de translacao,
proteccao do motor de série;

¢ Diferenciais produzidos e testados em instala-
coes modernas com garantia de elevada quali-
dade - utilizacao de um sistema QM conforme
1ISO 9001.

Método de construcao do diferencial

A disposicdo em paralelo do tambor enrolador e o
motor de elevagdo, bem como a estrutura modular e a
disposicdo, de acordo com a funcéo, de todos os ele-
mentos, resulta um método de construcéo de facil ope-
ragdo com medidas muito vantajosas, ndo existindo por
vezes na concorréncia. Ligagdes directas de forma defi-
nida entre motor de elevagdo, caixa de engrenagem,
tambor enrolador e limitador de curso, economizam
elementos de construgdo e aumentam a resisténcia dos
diferenciais ABUS. Assim, com metade da poténcia as
reservas térmicas sdo mais elevadas e as emissdes so-
noras sao mais reduzidas. Os motores dos diferenciais
modulares aumentam a flexibilidade de opcoes e facili-
tam potenciais intervencdes técnicas.

Motores de elevacao

A ABUS utiliza motores de rotor cilindrico de podlos
comutaveis, robustos, em perfil de aluminio de linhas
elegantes, com travbes de emergéncia e ligagcdes de
facil manutencéo.

Os cortes optimizados das chapas do estactor ofere-
cem, comparado com motores convencionais, um
melhor aproveitamento em velocidade elevada e uma
reserva térmica sem grande numero de interrupcdes. As
bobines produzidas mecanicamente garantem uma
qualidade reproduzivel.

Caixa de engrenagens

Engrenagens cilindricas de precisdo, com dentes
obliquos cementados e rectificados, instalada em leves
caixas de metal e com lubrificagdo pelo tempo de vida
Gtil, garantem uma elevada seguranga e um funciona-
mento silencioso, diminuindo os custos de manutencéo.

e Optimizacao dos diversos diferenciais mediante
continuas experiéncias da pratica e dos resulta-
dos de testes;

¢ Equipados com o simbolo CE para uma aplicac-
ao sem problemas no territério da UE. Os diferen-
ciais de cabo ABUS sao comercializados em
sete modelos basicos, podendo ser fornecidos
em diferentes modelos, velocidades e alturas de
elevacao. Os motores devem ser adequados a
respectiva utilizacado, garantindo um elevado
nivel de seguranca e uma longa duracao.

Sistema de travoes do diferencial

Travdes eletromagnéticos de duplo disco garantem uma
travagem automatica em caso de interrupgédo de ener-
gia. O sistema de travagem nao é prejudicial ao meio
ambiente. Estes travGes apresentam uma vida Uutil
de aproximadamente 1 milhdo de operagoes, possibili-
tando grandes intervalos de manutencéo.

Caracteristicas do cabo ABUS

Maior resisténcia contra ruptura
do cabo;

Resisténcia a flexao;

Elevada resisténcia estrutural:
Resisténcia a abraséo;

Proteccéo anti-corrosiva.

Tambores para cabos

Desenvolvidos e optimizados recor-
rendo a programas de calculo de
elementos finitos.

Métodos de construcao dos siste-
mas de suspensiao, translacao e
de accionamento

A integracdo dos diferenciais em
série nos sistemas de suspensio
optimizados para a respectiva apli-
cacdo e suas combinagcbes com
sistemas de translagdo diferencia-
dos, leva aos modelos de carros de
translagdo descritos nas paginas
8-11. Estes diferenciais destacam-se
por um método de construgdo com-
pacta, baixa altura de construcéo,
pequenas perdas laterais, utilidade
na pratica e qualidade. A ligagcédo
das vigas da ponte rolante aos
sistemas de suspensdo dos carros
de translacdo da biviga ocorre
mediante ligacbes articuladas e
pinos elaborados mecanicamente,
obtendo assim, distancias geome-
tricamente exactas entre as rodas.

Accionamento por cabo

As medidas de construgdo dos di-
ferenciais eléctricos de cabo de aco
tém uma grande prioridade junto
dos engenheiros de desenvolvi-
mento da ABUS. Os cabos de ago
utilizados nos diferenciais sédo galva-
nizados e apresentam uma elevada
resisténcia com fios de agco compri-
midos.

No seguimento desta analise, os
tambores enroladores s&o igual-
mente resistentes ao desgaste.
As vantagens destes cabos levam a
menores dimensdes dos mesmos,
sem perda de seguranga e durabili-
dade.

Sistema eléctrico

Os comandos dos diferenciais
eléctricos de cabo de aco ABUS
possuem uma técnica muito
abrangente através de uma estru-
tura modular, proporcionando um
campo alargado de utilizacdo.
Todas as direcgcdes de movimento
sé@o dimensionadas para a operagao
de pdlos comutaveis de duas fases.
Os comandos de facil operagéo,
sem fusivel, com instalacao de fios
eléctricos canalizados, garantem
uma facilidade de montagem e um
nivel elevado de segurancga.

Para além disto, é garantida pela
ligacdo articulada de uma viga da
ponte rolante o apoio permanente
de todas as quatro rodas. O carro
de translacdo € equipado com
rodas flangeadas apoiadas em
caminho de rolamento, que medi-
ante accionamentos individuais sdo
complementadas com unidades de
accionamento directo. Os motores
cilindricos de pdlos comutaveis,
com caracteristicas de arranque
suave, massas centrifugas adicio-
nais nos eixos dos motores e tra-
voes integrados, proporcionam,
mesmo em alta escala, operacdes
de aceleracdo e travagem conti-
nuada, sem efeitos de péndulo da
carga. Os Instrumentos de arranque
suave e conversores de frequéncia
electronicos oferecem outras possi-
bilidades para a técnica de elevagao.



DIFERENCIAIS ELECTRICOS DE CABO DE ACO GM ABUS

PARA PONTE ROLANTE MONOVIGA

Modelo E - carro de translacado monoviga

Diferenciais com carro de translagéo do tipo monoviga.
Este modelo apresenta como principal caracteristica a
sua forma compacta e as medidas construtivas muito
vantajosas. Outro ponto a considerar é o facto de os
dois moto-redutores serem de accionamento directo
para o carro. Os carros de translagdo sdo ajustaveis em
diferentes larguras de viga. O preco deste diferencial é
bastante competitivo tendo em conta as suas carac-
teristicas, variando a sua capacidade mais frequente
entre 1t - 16t.

Modelo Quant. Cap. Percurso C H
cabos |carga (t)| do gancho (m) (mm) | (mm)

GM 800 41 3,2 6 9 - 400 176
GM 1000 2/1 2,5 12 18 24 567 196
4/1 5,0 6 9 - 500 196

GM 2000 2/1 3,2 12 18 24 580 213
41 6,3 6 9 - 500 213

GM 3000 2/1 6,3 12 20 30 665 251
41 10,0 6 10 15 580 251

41 12,5 6 10 - 580 251

GM 5000 2/1 10,0 12 20 30 830 273
41 16,0 6 10 - 825 273

GM 6000 2/1 10,0 1220 - 830 293
2/1 12,5 12 - - 830 293

Modelo U - carro de translacao suspenso

Diferencial com carro de translacdo suspenso para
capacidades de carga e alturas de elevagdo de maior
dimensao. Este diferencial apresenta um accionamento
directo sem engrenagem intermediaria visivel. A distri-
buigdo de carga nas 8 rodas livres permite a aplicacao
de perfis laminados para monovigas. Pontes rolantes de
menor vao em versdo monoviga também podem ser
implementadas através deste modelo, inclusive para
grandes niveis de carga. As capacidades de carga
deste diferencial variam entre as 6,3t — 25+t.

®
iy

J

sy

Modelo Quant Cap. Percurso (¢} H
cabos |carga (t)| do gancho (m) (mm) | (mm)

GM 5000 41 20,0 | 6 10 15 18,5 1132 180
GM 6000 2/1 12,5 |12 20 30 37| 1256 180
4/1 25 6 10 15 18,5 1241 180

GM 7000 21 20,0 |16 30 45 - | 1615 180

Modelo S - carro de translacéo lateral

Este diferencial € diferente dos outros modelos, estando
o carro de translagdo na parte lateral com desenrola-
mento do cabo ao lado da ponte rolante. A capacidade
de carga varia entre 1t — 10t. A altura do gancho opti-
mizada e a possibilidade de construir pontes rolantes
com mais de 35m de vao livre no modelo monoviga,
trazem vantagens em termos de investimento total em
comparagao com outros modelos construtivos.

e Em relagdo a ponte rolante monoviga, modelo E,

a altura do pavilhdo pode ser reduzida.

e Em relacdo a ponte rolante biviga obtém-se alturas
construtivas praticamente idénticas, enquanto os
esforgos séo inferiores para o caminho de rolamento
e para o pavilhao.

Modelo Quant. Cap. Percurso (¢} H
cabos |carga (t)| do gancho (m) mm mm i
GM 800 a1 3,2 6 9 - 343 250 -
GM 1000 a1 5,0 6 9 - 420 290 '|:\'
GM 2000 41 6,3 6 9 - 440 290
GM 3000 21 5,0 12 20 - 700 290
a1 10,0 6 10 15 555 360 -

Comparacao da altura construtiva em capacidade de carga de 10t x 25.000 mm de vao livre

Ponte rolante monoviga com  Ponte rolante biviga com diferencial e = Ponte rolante monoviga com
diferencial e carro de translagdo, carro de translagdo, modelo D diferencial e carro de trans-
modelo E lacdo lateral, modelo S
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" Apenas para
polo-comutavel
elétrico com
aberturas (SPW)
reduzidas

2Movimento
vertical real
(sem desloca-
mento lateral
e sem rotacao
do gancho).

Y Apenas para
polo-comutavel
elétrico
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DIFERENCIAIS ELECTRICOS DE CABO DE ACO GM ABUS

PARA PONTE ROLANTE BIVIGA

Modelo D - carro de translacao para biviga -
modelo standard

Diferencial com carro de translagdo compacto para
biviga, recomendado para cargas de média dimensao
(1t — 631). Possui um sistema de suporte articulado
da viga do carro de translagdo garantindo o apoio das
quatro rodas. Este sistema é accionado por dois moto-
redutores.

Modelo Quant. Cap. Percurso C H"v
cabos |carga (t)| do gancho (m) (mm) | (mm)

GM 800 41 812 6 9 - - 149 465
GM 1000 41 5,0 6 9 12 - 200 505
GM 2000 2/1 3,2 12 18 24 - 300 505
41 6,3 6 9 12 - 220 505

GM 3000 2/1 6,3 12 20 30 - 320 565
4/1 125 |6 10 15 - 260 595

GM 5000 21 10,0 |12 20 30 37| 445 615
4/1 20,0 | 6 10 15 18,5/ 385 720

4/22 100 | 9 15 20 - 320 615

GM 6000 2/1 12,5 |12 20 30 37| 520 660
4/1 250 | 6 10 15 18,5 275 900

6/1 40,0 | 4 6,6 10 12,3 611 950

GM 7000 2/1 20,0 |16 30 45 - 572 987
4/1 40,0 | 8 15 22,527,5/ 500 995

4/22 20,0 |7,3 17 27,3 - 236 987

6/1 63,0 |53 10 15 - 897 1218

8/22 40,0 |42 9 142 - 521 1020

Versdo baixa altura DA.

Modelo DA - carro de translacdo para biviga -
modelo rebaixado

Este modelo ¢ diferente do tipo D, a viga do diferencial F58

possui 2 ligagdes as cabeceiras do carro de translacéo,
sendo uma delas articulada e outra fixa. Este formato vai
permitir ajustar-se perfeitamente a uma possivel irregu-
laridade do caminho de rolamento.

Modelo DQA - carro de translacao para biviga - ultra
rebaixado.

Este modelo é muito semelhante ao anterior, sendo ain-
da mais rebaixado. O modelo DQA apresenta um carro
de translagéo biviga, com direcionamento do tambor de
cabo em paralelo a translacdo, possuindo um sistema
de suporte articulado da viga do carro de translagao pa-
ra o apoio as quatro rodas. Este modelo é accionado
por dois moto-redutores de accado directa sobre as
rodas do carro de translagdo. A capacidade de carga
varia entre 1t — 40t.

Modelo Quant. Cap. Percurso C Hv
cabos |carga (t)| do gancho (m) (mm) | (mm)

GM 2000 2/1 3,2 12 18 - 520 275
41 6,3 6 9 - 445 275

GM 3000 21 6,3 12 20 - 640 270
41 12,5 6 10 - 555 270

GM 5000 2/1 10,0 12 20 - 810 270
41 20,0 6 10 15 715 305

GM 6000 2/1 12,5 12 20 - 870 270
4/1 25,0 6 10 15 755 380

GM7000 41 40,0 8 15 - 970 545

Sistema de ligacao
articulado

]

Modelo Z - Carro de translacdo para biviga com
duplo mecanismo de elevacao

Diferencial com carro de translagéo biviga, modelo com-
pacto, com duplo mecanismo de elevacéo, possuindo
um sistema de suporte articulado ao carro de translacao
de maneira a garantir o apoio das quatro rodas.

O diferencial é accionado por dois moto-redutores de
accao directa sobre as rodas do carro de translagéo.

A capacidade de carga deste diferencial varia entre
8t-120t.

Modelo Quant. Cap. Percurso C Hv
cabos |carga (t) do gancho (m) (mm)| (mm)
GM 5000 4/2 20,0 12 20 30 37 | 413|985
8/2 40,0 6 10 15 18,5|635|1060
GM 6000 4/2 25,0 12 20 30 37 |419|1035
8/2 50,0 6 10 15 18,5|643|1105
GM 7000 4/2 40,0 16 30 45 - | 668 |1220

6/2 63,0 [10,6 20 30 36 |897 1218
8/2 80,0 5 15 22,5 27,5| 915 |1275
10/2 100,0 | 12 18 22 - 1960|1265
12/2 120,0 | 15 18 - - |1400| 1200
Versao baixa altura ZA sob consulta.

Modelo construtivo ZA - para biviga de baixa altura
com diferenciais juntos

Diferente do modelo Z, a barra de carga com o diferen-
cial sdo fixados de maneira guiada entre as cabeceiras
do carro de translagdo. Desta forma obtém-se uma
altura construtiva minima do carro de translagéo.

Velocidade de variacao - modelo Z

Este sistema oferece 4 velocidades de elevacdo
diferentes para o duplo mecanismo de elevacao.
Esta possibilidade é obtida com dois motores de
elevacdo de pdlos comutaveis opcionalmente em
triangulo ou estrela.

Os tempos de ligagdo dos motores de elevagéo na
ligacdo em triangulo sdo comandados por um soft-
ware, levando em consideracéo o desvio permissi-
vel do cabo ao respectivo curso.

Da combinagéo de elevagdo em triangulo e estrela
resultam 4 velocidades de elevacéo.

1/12 /> Levantamento de precisdo

1/6 Levantamento de precisdo
1/2 /> Levantamento principal
11 Levantamento principal

Moto-redutores de accionamento
do carro de translacao modelo Z

" Apenas para
polo-comutavel
elétrico com
aberturas (SPW)
reduzidas

Diametro da roda
=280mm
Moto-redutores com
engrenagem plane-
taria

Diametro da roda
= 350mm

Moto-red utores com
engrenagem cilin-
drica

11



DIFERENCIAIS ELECTRICOS DE CABO DE ACO GM ABUS Nomenclatura referente a designacao do modelo de diferencial
MODELOS ESPECIAIS

lam| [800]./2000] [ L [-|20] 4 |.| 4| 1 |./e000].| 4 |.| E | |100].] 20]

Velocidade de translagdo (m/min)
Diametro da roda do diferencial (mm)
Tipo de diferencial (E,U;D,DQA,DB;Z,ZB)
Geracao do modelo

Percurso do gancho (mm)

Tramos traccionados

Tramos de carregamento

Grupo de trabalho (FEM)

Velocidade do cabo (m/min)

Tipo de motor

Capacidade de carga (kg)

Tamanho do modelo

Serie do equipamento

Descricao actual: Nova descricao (36 — 43 posicoes):
GM 820 L6-204.41.06.3.E GM 800.2000L-204.41.6000.4.E 100.20

Tramos de cabo dos diferencias eléctrico de cabo de aco ABUS

Tipo de diferencial 2/1 - Tipo de diferencial 4/2 - D Tipo de diferencial 6/2 - Z

) o
D

Tipo de diferencial 4/1 - Tipo de diferencial 8/2 - D Tipo de diferencial 8/2 - Z

Em situacdes
especiais estao
disponiveis diversas
solucdes de aplicagado
de acorgp cgm &5 Tipo de diferencial 6/1-D  Tipo de diferencial 4/2-Z  Tipo de diferencial 10/2 - Z Tipo de diferencial 12/2 - Z
necessidades do
cliente. A nossa
empresa tem ao
dispor dos clientes
uma equipa de
projecto, de modo a
que possam garantir
um investimento mais
racional.
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Seleccao do grupo de trabalho

Para além do modelo, da capacidade de carga, do cur-
so do gancho e da velocidade de elevacéo, a selecgéo
do grupo de trabalho adequado é um critério impor-
tante na escolha de um diferencial.

Uma escolha errada as reais condigdes de utilizagcao
pode fazer com que a vida Util do diferencial seja inferior
a 10 anos, trazendo custos adicionais excessivamente
altos, causados por manutencgdo e recondicionamento.
O operador ¢é obrigado a garantir, através de medidas
adequadas, que a utilizacdo efectiva do equipamento
nao ultrapasse o periodo de vida util tedrica prevista na
instrugcdo de operacdo. A utilizagdo adicional é permi-
tida quando existir a certeza de que a utilizacdo néo
acarreta preocupacdes e as normas para esta utilizacéo
adicional estiverem fixadas.

Perante este tema complexo, sera divulgado o Plano de
Servicos ABUS para uma definigdo correcta do grupo
de trabalho.

Na tabela seguinte pode ser verificada a duragdo de
utilizacao tedrica D em horas para os grupos de trabalho
1Bm, 1Am, 2m, 3m e 4m.

Grupo de trabalho | 1Bm/M3] 1AmM4 | 2m/Ms5 | 3mume | amm7

Linha Nivel de carga Aproveitamento tedrico D (h)
1 leve 3200 | 6300 | 12500 | 25000 | 50000
2 médio 1600 | 3200 | 6300 | 12500 | 25000
3 pesado 800 1600 | 3200 | 6300 | 12500
4 muito pesado 400 800 1600 | 3200 | 6300

Para a determinagédo do grupo de trabalho correcto, é
necessario, o tempo médio de operacgédo tm (tempo de
servico do diferencial por dia), a avaliagdo do nivel de
carga k. Sendo assim, a decisao é determinada de acor-
do com a seguinte férmula:

2 x altura média de elevagdo (m) x Accionamentos (1/h) x tempo de servigo (h/dia)
m 60 (min/h) x velocidade de elevagao (m/min)

Altura média de elevacéo:
Percurso de elevagao percorrido em média.

Accionamentos:

Quantidade média de processos de elevagao por hora
(1 accionamento consiste na elevagdo e deposicado de
uma carga, ou seja, 2 x percurso de elevagdo percor-
rido) (Elevagdes em vazio, incluidos no percurso, devem
ser contabilizados, no entanto, actuam como redutores
sobre o nivel de carga proposto).

Tempo de servico:

Tempo de servico prestado por dia, dentro do qual sdo
analisados os accionamentos médios por hora acima
mencionados.

Velocidade de elevacao:

Velocidade média de elevagao, regra geral, a velocidade
maxima de elevagcdo, em que os accionamentos sao
executados.

A classificagdo de um equipamento de elevagédo para
uma escala superior no grupo FEM significa que nas
mesmas condi¢gbes de utilizagdo, uma duplicagdo do
tempo util tedrico.

Caso tenha interesse em receber mais informagéao
técnica, a Tecponte disponibiliza-se desde ja em enviar
o servigco de planeamento ABUS.

Através da seguinte tabela, é determinado com o conhecimento do tempo médio de operagéo t,, e do volume de
carga, o grupo de sistemas de accionamento de acordo com DIN 15020 ou FEM 9.511.

TABELAS DE ANALISE PARA DIFERENCIAIS ELECTRICOS
DE CABO DE ACO ABUS

Tabela de analise para diferenciais com carro de translacao em monoviga, modelo E / modelo S

ggg; Quantidade de cabos 4/1 Quantidade de cabos 2/1
E; carga|  Tipo |FEM|ISO HrCn)L Vmiorg}]/zl'rcﬁ:r%dade“ Tipo |[FEM|ISO Hn?L Vmicr%)]/?rl'rc%ﬁi]daden
1000 |GM 810 |4m | M7 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 1010*| 4m | M7 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
1250 |GM 812 |4m | M7 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 1012*| 4m | M7 | 12;18;24 | 16/2.6;12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
1600 |GM 816 |4m | M7 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 1016*| 3m | M6 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
2000 |GM 820 |3m | M6 6;9 8/1.3; 6.3/1 GM 2016*| 3m | M6 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 820 |4m | M7 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 1020*| 3m | M6 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 1020 | 4m | M7 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 2020*| 3m | M6 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
2500 |GM 825 |2m | M5 6;9 6.3/1 GM 1025*| 2m | M5 | 12;18; 24 12.5/2;10/1.6; 8/1.3
GM 825 | 3m | M6 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 2025*| 2m | M5 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 1025 | 4m | M7 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3025 | 4m | M7 | 12; 20; 30* | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
3200 |GM 832 |2m | M5 6;9 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 2032*|1Am| M4 | 12;18; 24 12.5/2;10/1.6; 8/1.3
GM 1032 | 3m | M6 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3032 | 3m | M6 | 12; 20; 30* 12.5/2;10/1.6
GM 2032 | 3m | M6 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3032 | 4m | M7 | 12; 20; 30* | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
4000 |GM 1040 | 3m | M6 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3040 | 2m | M5 | 12; 20; 30* 10/1.6
GM 2040 | 3m | M6 6;9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3040 | 3m | M6 | 12; 20; 30* | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 3040 | 4m | M7 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5040*| 3m | M6 | 12; 20; 30 16/2.6
GM 5040*| 4m | M7 | 12;20;30 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
5000 |GM 1050 | 2m | M5 6;9 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 3050 | 2m | M5 | 12; 20; 30* 12.5/2; 10/1.6;8/1.3
GM 2050 | 2m | M5 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5050*| 3m | M6 | 12;20; 30 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 3050 | 4m | M7 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6050*| 3m | M6 12; 20 16/2.6
GM 6050*| 4m | M7 12; 20 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
6300 |GM 2063 |[1Am| M4 6;9 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 3063*|1Am| M4 | 12; 20; 30 10/1.6; 8/1.3
GM 3063 | 3m | M6 6; 10; 15 6.3/1; 5/0.8 GM 5063*| 2m | M5 | 12; 20; 30 16/2.6
GM 3063 | 4m | M7 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5063*| 3m | M6 | 12; 20; 30 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6063*| 2m | M5 12; 20 16/2.6
GM 6063*| 3m | M6 12; 20 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
8000 |GM 3080 | 2m | M5 6; 10; 15 5/0.8 GM 5080%| 2m | M5 | 12; 20; 30 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 3080 | 3m | M6 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6080*| 2m | M5 12; 20 12.5/2
GM 6080*| 3m | M6 12; 20 10/1.6; 8/1.3
10000 |GM 3100 | 2m | M5 6; 10; 15 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 5100*|1Am| M4 | 12; 20; 30 10/1.6; 8/1.3
GM 5100 | 3m | M6 6; 10 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6100*| 2m | M5 12; 20 10/1.6; 8/1.3
12500 |GM 3125*|1Am| M4 6; 10 5/0.8; 4/0.66 GM 6125*|1Am| M4 12 8/1.3
GM 5125*| 2m | M5 6; 10 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
16000 |GM 5160*|1Am| M4 6; 10 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66

Tabela de analise para diferenciais com 2 motores, para carro de translacdo em monoviga, modelo U

Volume de carga | Definicdo do volume de carga Tempo médio de operagao ty, por dia de servico em h

1 (k < 0,50)

(leve) S6 excepcionalmente esforgo <2 2-4 4-8 8-16 > 16
maximo, preponderantemente
esforgo muito pequeno, peso
morto pequeno

2 (0,50 < k < 0,63)

(médio) As vezes esforco maximo, <1 1-2 2-4 4-8 8-16
frequente esfor¢o pequeno,
peso morto médio

3 (0,63 < k < 0,80)

(pesado) Muitas vezes esforgo maximo, <05 0,5-1 1-2 2-4 4-8
frequente esforgo médio, pe- )
so morto grande % o tompo de gacéo

4 0,80 <k=1)

(muito pesado) Regularmente esforco maxi- <0,25 |0,25-0,5| 0,5-1 1-2 2-4
mo, peso morto muito grande I

Grupo de sistemas de funcionamento conforme DIN 15020 ou FEM 9.511 1Bm 1Am om 3m am

gzzz; Quantidade de cabos 4/1 Quantidade de cabos 2/1
Ege carga|  Tipo |FEM|ISO Hr?lL Vmicr?;],/erlgﬁi]dade** Tipo |FEM|ISO HrE])L Vmicr?;],?r'g%dade“
5000 GM 6050 | 3m | M6 [12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 6050| 4m | M7 |12; 20; 30; 37 12.5/2;10/1.6; 8/1.3
6300 GM 6063 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 6063 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
8000 |GM 5080 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 8/1.3 GM 6080| 2m | M5 [12; 20; 30; 37 12.5/2
GM 5080 | 4m | M7 6; 10; 15; 18.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 | GM 6080| 3m | M6 [12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
10000 |GM 5100 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 6100| 2m | M5 |12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
GM 6100 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 8/1.3 GM 7100| 3m | M6 | 16; 30; 45; | 16/2.7; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6100 | 4m | M7 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
12500 |GM 5125 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 8/1.3 GM 6125 |[1Am| M4 [12; 20; 30; 37 8/1.3
GM 5125 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7125| 2m | M5 | 16; 30; 45; 16/2.7
GM 6125 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 8/1.3 GM 7125| 3m | M6 | 16; 30; 45; 12.5/2;10/1.6; 8/1.3
GM 6125 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
16000 |GM 5160 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7160| 2m | M5 | 16; 30; 45; 12.5/2;10/1.6; 8/1.3
GM 6160 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 6.3/1
GM 6160 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 5/0.8; 4/0.66
20000 |GM 5200 [1Am| M4 | 6; 10; 15; 18.5 5/0.8; 4/0.66 GM 7200 [1Am| M4 | 16; 30; 45; 10/1.6; 8/1.3
GM 6200 | 2m | M5 | 6;10; 15; 18.5 5/0.8; 4/0.66
25000 |GM 6250 [1Am| M4 6; 10; 15; 18.5 4/0.66

* nao disponivel
no modelo S

** para 60 Hz,
acrescentar 20 %

Sujeito a
alteragoes
técnicas.
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TABELAS DE ANALISE PARA DIFERENCIAIS ELECTRICOS
DE CABO DE ACO ABUS

Tabela de analise para diferenciais com carro de translagdo em biviga, modelo D / modelo DB

gzzz‘e Quantidade de cabos 4/1 (6/1) Quantidade de cabos 2/1
decare Tipo FEM|ISO HOL Vmicrovelocidade" Tipo FEM|ISO HOL Vmicrovelocidade"
kg m m/min m m/min
1000 |GM 810 4dm | M7 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 2010 | 4m | M7 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
1250 |GM 812 4dm | M7 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 2012 | 4m | M7 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
1600 |GM 816 4m | M7 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 2016 | 3m | M6 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
2000 |GM 820 3m | M6 6; 9 8/1.3; 6.3/1 GM 2020 | 3m | M6 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 820 4m | M7 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
GM 1020 | 4m | M7 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
2500 |GM 825 2m | M5 6; 9 6.3/1 GM 2025 | 2m | M5 | 12;18;24 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 825 3m | M6 6; 9 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3025 | 4m | M7 | 12;20; 30 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 1025 | 4m | M7 6;9; 12 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
3200 |GM 832 2m | M5 6;9 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 2032 [1Am| M4 | 12;18; 24 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 1032 | 3m | M6 6;9; 12 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3032 | 3m | M6 | 12; 20; 30 12.5/2; 10/1.6;
GM 2032 | 3m | M6 6;9; 12 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3032 | 4m | M7 | 12;20; 30 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
4000 |GM 1040 | 3m | M6 6;9; 12 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3040 | 2m | M5 | 12; 20; 30 10/1.6
GM 2040 | 3m | M6 6;9; 12 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 3040 | 3m | M6 | 12;20; 30 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 3040 | 4m | M7 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5040 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 5040 | 4m | M7 |12; 20; 30; 37| 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
5000 |GM 1050 | 2m | M5 6;9; 12 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 3050 | 2m | M5 | 12; 20; 30 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 2050 | 2m | M5 6;9; 12 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5050 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37| 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 3050 | 4m | M7 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6050 | 3m | M6 | 12; 20; 30 16/2.6
GM 6050 | 3m | M6 37 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6050 | 4m | M7 | 12; 20; 30 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
6300 [(GM 2063 |[1Am| M4 6;9; 12 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 3063 [1Am| M4 | 12; 20; 30 10/1.6; 8/1.3
GM 3063 | 3m | M6 6; 10; 15 6.3/1; 5/0.8 GM 5063 | 2m | M5 [12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 3063 | 4m | M7 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5063 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6063 | 2m | M5 [12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 6063 | 3m | M6 [12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
8000 [GM 3080 | 2m | M5 6; 10; 15 5/0.8 GM 5080 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 3080 | 3m | M6 6; 10; 15 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6080 | 2m | M5 | 12; 20; 30 12.5/2
GM 5080 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 8/1.3 GM 6080 | 2m | M5 37 12.5/2;10/1.6; 8/1.3
GM 5080 | 4m | M7 6; 10; 15; 18.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6080 | 3m | M6 | 12;20; 30 10/1.6; 8/1.3
GM 7080 | 4m | M7 | 16;30; 45 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
10000 |[GM 3100 | 2m | M5 6; 10; 15 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 5100 |1Am| M4 |12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
GM 5100 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6100 | 2m | M5 [12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
GM 6100 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 8/1.3 GM 7100 | 2m | M5 | 16; 30; 45 16/2.6
GM 6100 | 4m | M7 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8 4/0.66 GM 7100 | 3m | M6 | 16;30; 45 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
12500 |{GM 3125 [1Am| M4 6; 10; 15 5/0.8; 4/0.66 GM 6125 |1Am| M4 |12; 20; 30; 37 8/1.3
GM 5125 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 8/1.3; 5/0.8; 4/0.66 |GM 7125 | 2m | M5 | 16; 30; 45 16/2.6; 12.5/2
GM 5125 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7125 | 3m | M6 | 16; 30; 45 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6125 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 8/1.3
GM 6125 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
16000 |[GM 5160 [1Am| M4 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7160 | 2m | M5 | 16; 30; 45 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 5160 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
GM 6160 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 6.3/1
GM 6160 | 3m | M6 6; 10; 15; 18.5 5/0.8; 4/0.66
GM 7160 | 4m | M7 | 8;15;22.5;27.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
20000 |GM 5200 |1Am| M4 6; 10; 15; 18.5 5/0.8; 4/0.66 GM 7200 |1Am| M4 | 16; 30; 45 10/1.6; 8/1.3
GM 6200 | 2m | M5 6; 10; 15; 18.5 5/0.8; 4/0.66
GM 7200 | 2m | M5 | 8;15;22.5;27.5 8/1.3
GM 7200 | 3m | M6 | 8;15;22.5;27.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
25000 |GM 6250 [1Am| M4 ; 10; 15; 18.5 4/0.66
GM 7250 | 2m | M5 | 8;15;22.5; 27.5 8/1.3; 6.3/1
GM 7250 | 3m | M6 | 8;15;22.5;27.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
32000 |(GM 6320)|1Am| M4 4;6.6;10; 12.3 3.3/0.5; 2.7/0.4
GM 7320 | 2m | M5 | 8;15;22.5;27.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
40000 |(GM 6400)(1Bm| M3 | 8; 15; 22.5; 27.5 2.7/0.4
GM 7400 |[1Am| M4 | 8; 15;22.5;27.5 5/0.8; 4/0.66
50000 |(GM 7500)|1Am| M4 5.3;10; 15 4.1/0.6; 3.3/0.5; 2.6/0.4
63000 |(GM 7630)|1Bm| M3 5.3;10; 15 3.3/0.5; 2.6/0.4

Modelo DA e DQA a pedido

Sujeito a
alteracoes
técnicas.
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* Movimento
vertical real
(sem desloca-
cao lateral e
sem rotagao
do gancho).

** para 60 Hz,

acrescentar 20 %

Sujeito a
alteracoes
técnicas.
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TABELAS DE ANALISE PARA DIFERENCIAIS ELECTRICOS
DE CABO DE ACO ABUS

Tabela de analise para diferenciais com carro de translacdo em biviga, modelo D / modelo DB

gzgz; Quantidade de cabos 8/2* Quantidade de cabos 4/2*
:; carga Tipo |FEM|ISO Hn01L Vmicrg\{zlg%dade" Tipo |FEM|ISO Hn?L Vmicrﬁ)\/zlg%dade“
6300 GM 5063 | 3m | M6 9; 15; 20 10/1.6; 8/1.3
8000 GM 5080 | 2m | M5 9; 15; 20 10/1.6; 8/1.3
GM 7080 | 4m | M7 | 7.3; 17;27.3 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
10000 GM 5100 |[1Am| M4 9; 15; 20 10/1.6; 8/1.3
GM 7100 | 2m | M5 | 7.3;17; 27.3 16/2.6
GM 7100 | 3m | M6 | 7.3; 17; 27.3 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
12500 GM 7125 | 2m | M5 | 7.3; 17; 27.3 16/2.6; 12.5/2
GM 7125 | 3m | M6 | 7.3; 17; 27.3 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
16000 |GM 7160 | 4m | M7 4.2;9;14.2 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 7160 | 2m | M5 | 7.3; 17; 27.3 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
20000 |GM 7200 | 2m | M5 4.2;9;14.2 8/1.3 GM7200 |1Am| M4 | 7.3;17;27.3 10/1.6; 8/1.3
GM 7200 | 3m | M6 4.2;9;14.2 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
25000 |GM 7250 | 2m | M5 4.2;9;14.2 8/1.3; 6.3/1
GM 7250 | 3m | M6 4.2;9;14.2 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
32000 |GM 7320 | 2m | M5 4.2;9;14.2 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
40000 |GM 7400 |1Am| M4 4.2;9;14.2 5/0.8; 4/0.66

Tabela de anadlise para diferenciais com 2 motores, para carro de translagao em biviga, modelo Z / modelo ZB

3323; Quantidade de cabos 8/2 (6/2); [10/2] 12/2 Quantidade de cabos 4/2
E;carga Tipo |FEM|ISO HgL Vmic,%,/er,gicédadeﬂ Tipo |FEM|ISO HnC1)L Vm‘°",’1‘1’7}ﬁi°,i1dade"
8000 GM 5080 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 5080 | 4m | M7 |12; 20; 30; 37| 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
10000 GM 5100 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37| 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6100 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 6100 | 4m | M7 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
12500 GM 5125 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 5125 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6125 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 16/2.6
GM 6125 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
16000 |GM 5160 | 3m | M6 | 6; 10; 15;18.5 8/1.3 GM 5160 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 5160 | 4m | M7 | 6;10;15;18.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 6160 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 12.5/2
GM 6160 | 3m | M6 |12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
GM 7160 | 4m | M7 | 16;30; 45 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
20000 |GM 5200 |3m | M6 | 6;10;15;18.5 8/1.3; 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 |GM 5200 |1Am| M4 |12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
GM 6200 | 3m | M6 | 6;10; 15; 18.5 8/1.3 GM 6200 | 2m | M5 |12; 20; 30; 37 10/1.6; 8/1.3
GM 6200 | 4m | M7 | 6;10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7200 | 2m | M5 | 16; 30; 45 16/2.6
GM 7200 | 3m | M6 | 16;30;45 | 16/2.6; 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
25000 |[GM 5250 |2m | M5 | 6;10;15;18.5 8/1.3 GM 6250 [1Am| M4 |12; 20; 30; 37 8/1.3
GM 5250 | 3m | M6 | 6;10;15;18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7250 | 2m | M5 | 16; 30; 45 16/2.6; 12.5/2
GM 6250 | 2m | M5 | 6;10;15;18.5 8/1.3 GM 7250 | 3m | M6 | 16; 30; 45 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6250 | 3m | M6 | 6; 10; 15; 18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
(GM 7250) | 4m | M7 | 10.6; 20; 30; 36 [10.4/1.6; 8.2/1.2; 6.6/1; 5.2/0.8
32000 |GM 5320 | 2m | M5 | 6;10;15;18.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66 GM 7320 | 2m | M5 | 16; 30; 45 12.5/2; 10/1.6; 8/1.3
GM 6320 |2m | M5 | 6;10;15;18.5 6.3/1
GM 6320 | 3m | M6 | 6;10;15; 18.5 5/0,8; 4/0.66
(GM 7320) | 2m | M5 | 10.6; 20; 30; 36 10.4/1.6
(GM 7320) | 3m | M6 | 10.6; 20; 30; 36 [10.4/1.6; 8.2/1.2; 6.6/1; 5.2/0.8
GM 7320 | 4m | M7 | 8;15;22.5;27.5 | 8/1.3;6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
40000 |GM 5400 |1Am| M4 | 6;10;15;18.5 5/0,8; 4/0.66 GM 7400 [1Am| M4 | 16; 30; 45 10/1.6; 8/1.3
GM 6400 | 2m | M5 | 6;10;15;18.5 5/0,8; 4/0.66
(GM 7400) | 2m | M5 |  10.6; 20; 30; 36 10.4/1.6; 8.2/1.2
(GM 7400) | 3m | M6 | 10.6; 20; 30; 36 8.2/1.2;6.6/1; 5.2/0.8
GM 7400 | 2m | M5 | 8;15;22.5;27.5 8/1.3
GM 7400 | 3m | M6 | 8;15;22.5;27.5 | 8/1.3;6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
50000 |GM 6500 [1Am| M4 | 6;10;15;18.5 4/0.66
(GM 7500) | 2m | M5 | 10.6; 20; 30; 36 8.2/1.2; 6.6/1; 5.2/0.8
GM 7500 | 2m | M5 | 8; 15;22.5;27.5 8/1.3; 6.3/1
GM 7500 | 3m | M6 | 8;15;22.5;27.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
63000 (GM 7630) |[1Am| M4 | 10.6; 20; 30; 36 6.6/1;5.2/0.8
GM 7630 | 2m | M5 | 8; 15;22.5;27.5 6.3/1; 5/0.8; 4/0.66
[GM 7630] | 2m | M5 12; 18; 22 6.3/1
[GM 7630] | 3m | M6 12; 18; 22 5/0.8; 4/0.66; 3.2/0.5
80000 |GM 7800 |1Am| M4 | 8;15;22.5; 27.5 5/0.8; 4/0.66
[GM 7800] | 2m | M5 12; 18; 22 5/0.8; 4/0.66; 3.2/0.5
100000 [GM 71000] 1 Am| M4 12; 18; 22 4/0.66; 3.2/0.5
120000 |GM 71200|1Bm| M3 15; 18 3.3/0.5;2.7/0.4
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Acessorios

Sistema de medicao de carga LIS

Os diferenciais de cabo de ago
ABUS séo equipados com um
controlador inteligente LIS. Ele esta
disponivel em duas variagdes:
LIS-SE ou LIS-SV. Ambos séo
equipados com um sistema de
seguranca contra sobrecargas,
que protege o diferencial de forma
segura contra sobrecarga.
Enquanto que no LIS-SV a medicao
da carga acontece através de uma
célula emissora de sinal em eixo
sensor por deformacéo, no LIS-SE
é realizada uma medicéo trifasica
de tenséo e de corrente no motor
em funcionamento. A partir destas
duas grandezas, o LIS-SE calcula a
carga actual no gancho. Para a
visualizagdo das cargas medidas
no gancho, pode ser ligado,
opcionalmente, em ambos os
controladores, um mostrador de
cargas.

Para calculo do tempo de vida util
gasto, todos os controladores LIS
estdo equipados com um contador
de horas de operacdo. Para um
calculo exacto do tempo de vida
util gasto, o LIS pode, opcional-
mente, ser equipado e fornecido
com um registo da totalidade de
cargas conforme FEM 9.755. Com
isso sdo registados os tempos cor-
rectos durante todo o periodo de
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operacao do diferencial. O proprio
operador pode ler os valores da to-
talidade das cargas no controlador,
sem grande dificuldade.

Em adicao aos topicos menciona-
dos, sdo realizadas ainda, uma
série de outras fungdes pelos
controladores LIS, que proporcio-
nam uma utilizacado segura e de
baixa manutengéo para todos os
diferenciais ABUS. Através da
combinacgao de circuitos eléctricos
e electronicos ligados de forma
redundante, os controladores
preenchem as altas exigéncias em
seguranca e sdo adequados as
normas existentes quanto as
reivindicacdes de diversidade e
redundancia.

As fungdes integradas de sobrecar-
ga de corrente e de partida super-
visionada, protegem os motores de
elevagdo de forma confiavel contra
sobrecargas térmicas, quando
utilizadas de acordo com a
determinagcdo normativa.

A proteccéo de sobrecarga de cor-
rente desliga o diferencial no caso
de uma corrente muito elevada
constante do motor. A partida
supervisionada assegura que
accionamentos intermitentes, que
ultrapassem as conexdes por hora
permitidas para a velocidade alta,
sejam evitados.

Uma funcéo adicional integrada de
grande utilidade é a frenagem
indutiva. A cada movimento de
frenagem a partir da velocidade
alta, a rotagdo do motor é minimi-
zada através de uma curta
frenagem indutiva, antes da actua-
¢éo do travdo mecéanico. Com isso,
o tempo de vida util do disco do
travdo é sensivelmente aumentado.

Mais opcoes
sob consulta.

Caracteristicas técnicas LIS sV LIS SE Caracteristicas técnicas LIS sv LIS SE
Fusivel de sobrecarga. ] . Calculo da carga total e supervisdo de trés diferenciais. ]
Indicagao de carga na botoneira ou no indicador
Calculo da carga através de sensores DMS. . A ¢ 9 . .
(opcional).
Calculo da carga através de medicdo ) .
Y ~ & . Registo de acordo com o nome FEM 9.755 (opcional). . .

da corrente e 